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La via romana de la Roca Tallada
(Palanques, Castello). El paper de la ciutat
de Lesera en les comunicacions entre la vall
de I’Ebre 1 la zona nord de la costa valenciana

RESUMEN: En este articulo estudiamos los restos de una via romana conservados en el paraje de la Roca
Tallada del término municipal de Palanques (Castellén), cercano a la ciudad de Lesera. Se trata de un
tramo en trinchera abierto en la roca al paso por un collado y otros vestigios de la via también excava-
dos en la roca que se han topografiado. Estos restos deben corresponder a una via mencionada por el
Anénimo de Ravena que desde la posta de Intibili de la via Augusta se dirigia hasta Contrebia, en las
proximidades de Caesaraugusta. También revisamos el papel de la comarca de Els Ports de Morella en
las comunicaciones histdricas entre el valle del Ebro y la zona septentrional de la costa valenciana.

PALABRAS CLAVE: Arqueologia romana, vias de comunicacion, ciudad de Lesera.

La voie romaine de la Roca Tallada (Palanques, Castelld). Le papier de la cité
de Lesera dans les communications entre la vallée de 1’Ebre et la zone nord
de la cOte valencienne

RESUME : Dans cet article, nous étudions les vestiges d’une voie romaine conservés dans le site de la
Roca Tallada a la commune de Palanques (Castellon), rapproché de la cité de Lesera. Il s’agit d’un tron-
¢on de voie en tranchée au pas d’un petit col et autres vestiges de la voie aussi creusées dans le rocher
qui on été topographiés. Ces restes doivent correspondre a une voie mentionnée par I’Anonyme de Ra-
venne qui de la poste Intibili de la voie Auguste conduit jusqu’a Contrebia, ville proche a Caesaraugusta.
Nous étudions aussi le papier de la contrée de Els Ports de Morella dans les communications historiques
entre la vallée de 1’Ebre et la zone septentrionale de la cote valencienne.

MOTS CLES : Archéologie romaine, voies de communication, cité de Lesera.
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En aquest article donem a conéixer els resultats dels treballs de topografia efectuats en les restes
d’una via romana conservades al paratge de la Roca Tallada del terme municipal de Palanques,! a la comarca
dels Ports de Morella (Castell6). Aquest lloc es troba situat a 4,7 km en linia recta al nord de la ciutat ro-
mana de Lesera (fig. 1 i1 2), que es redueix al jaciment de la Moleta dels Frares (Forcall). S’hi pot accedir
des de Morella per la carretera CV-14 en direcci6 a Sorita fins a ’encreuament de Villores, on es pren la
carretera CV-119 en direccié a Luco de Bordon (Terol) (TE-V-8402). A I’altura del km 7 s’agafa una pista
que ix per la dreta en direccié N-NE: en primer lloc, a uns 500 m queda a I’esquerra I’entrada a la Masia de
la Pefia Cortada (Castellote), i uns 250 m més endavant, cap a la dreta comenca el cami de Palanques a la
Roca Tallada; a continuacid, a uns 250 m d’aquesta bifurcacid i a una distancia total aproximada de 1 km
des de la carretera es troba la trinxera de la Roca Tallada (lam. I).

El lloc es troba a una altitud de 975 m i a escassa distancia del limit amb el terme municipal de Cas-
tellote (Terol) (fig. 3), que queda a un minim de 6 m i un maxim de 33 m del costat oest del cami{ (coorde-
nades UTM: 30TYL336095, MTN 519, Aguaviva). Esta situat a 1,3 km al nord de la serra de la Menadella
(1.128 m), veritable frontera orografica entre les terres aragoneses i valencianes i situada només a 10 km en
linia recta del riu Guadalope (lam. I). El pas d’aquesta serra pel barranc i el coll de la Menadella, i la seua
continuacié per la Roca Tallada, configura un corredor per on historicament s’han canalitzat part de les co-
municacions entre la vall de I’Ebre i les comarques septentrionals valencianes.

El paratge es troba emplagat en una alineacié muntanyosa d’orientacié SW-NE que s’estén des de la
serra de Gudar fins a la confluéncia dels rius Bergantes i Guadalope a ’altura d’ Aiguaviva (Terol). Aquesta
alineaci¢ esta formada per la Sierra de Manzanera (1.248 m), la mola de la Todolella (1.138 m), la serra de
la Menadella (1.129 m) i la serra dels Mollons (949 m), i constitueix una divisoria entre les valls dels rius
Bordén-Guadalope a I’oest i Cantavella-Bergantes a I’est, totes dues orientades hidrograficament cap a la
vall de I’Ebre. La serra de la Menadella es localitza en 1’area de contacte de dos grans unitats fisiografiques
definides pel relleu i I’estructura geologica: al nord s’estén un sector caracteritzat per un relleu intensament
replegat i al sud i a I’est s’estén 1’area de relleu subtabular dels Ports-Maestrat (Pérez Cuevas et al., 1983:
93 ss). El primer es caracteritza per la litologia calcaria i la tectonica de plegament, que configura un pai-
satge amb estrats combats que en ocasions adopten posicions verticals o molt inclinades (Ruiz Pérez, a Viz-
caino, 2007: 24 i 30-31). Segons el Mapa Geologico Nacional (Hoja 519, Aguaviva) es tracta de
conglomerats de cronologia Chatienca (Oligoce Superior-Mioce). Aquests mostren un aspecte variable: en
alguns casos alternen amb capes de gres i argila i en altres son estrats més massius. A la Roca Tallada sén
massius i amb prou ciment calcari, amb predomini de graves i codols subarrodonits, en general amb un dia-
metre no superior a 10-15 cm i abundants noduls de ferro.

REFERENCIES DOCUMENTALS

El lloc s’esmenta en diverses ocasions en la documentacié medieval i moderna. La primera vegada
figura en la donaci6 del castell de Mont-roig (Terol) de I’any 1196, on apareix en la descripcié dels seus li-
mits, que reprodueix pocs anys després la carta de poblacié de 1209 d’aquesta localitat aragonesa: “(...) a

1 Els treballs de topografia els va finangar la Conselleria de Cultura i Esport de la Generalitat Valenciana i van ser realitzats I’any
2006 per J. Blasco i G. Pascual (Global Alacant S. L.). Vull expressar el meu agraiment a ’historiador forcalla J. Eixarch i Frasno,
que em va acompanyar a veure el lloc per primera vegada; a 1’alcalde de Palanques J. M. Marti Royo per les facilitats que en va
donar per a la realitzacié d’aquest treball; al geograf J. M. Ruiz Pérez per les seues indicacions sobre la geomorfologia de la zona;
ial’arqueoleg R. Pérez Milidn per haver-me facilitat la fotografia del coll de la Menadella.
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Fig. 3. Mapa topografic E. 1:5.000 de la zona on es troba la Roca Tallada. Institut Cartografic Valencia.
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Lam. I. Ortofoto de la zona amb la localitzacié de:
1) paratge de la Roca Tallada; 2) coll de la Menadella.
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Lam. II. Vista del paratge de la Roca Tallada (encerclada) des de la serra de la Menadella, en direccié
nord, amb la vall del riu Guadalope al fons.

occidente incipiunt termini ab Almenarella, et descendunt per uiam carri, et execunt ad Nugerolam, (...)”
(Grau, 1952: 357; Ledesma, 1991: 183-186,n° 154). Més endavant figura com una fita en la delimitaci6 dels
termes generals del Castell de Morella ordenada per Blasc d’Alagé en febrer de 1232: “(...) et per serram
serram, sicut aque uertunt, uadit ferire ab Abnanariellam, et de Abnanariella uadit ferire ad pinnam del
Carro, et per cerrum diuidit terminum cum Castelot (...)” (Garcia Edo, 1989: 295; Arxiu virtual Jaume I,
Universitat Jaume I). També apareix en el document de confirmaci6 de la carta de poblacié de Morella de
1250 per part del rei Jaume I, on es reprodueix una delimitacié del territori que deriva del document ante-
rior “(...) et de serram serram sicut aque uertuntur uadit ferire ad Almenarellam, et de Almenarella uadit
ferire ad penam del Carro, et per cerrum cerrum diuidit terminum cum Castelot” (Beti, 1934: 116; Guinot,
1991: 217, n° 80; Garcia Sanz i Garcia Edo, 1995: n° 5).

Finalment, a principis del segle XVII trobem una darrera referéncia en la descripcié del tragat que
havia de seguir una carretera projectada 1’any 1608 entre Alcanyis (Terol) i Vinaros (Castelld) que buscava
donar eixida al mar al regne d’Aragé (Borras, 1929: 108-109; Eixarch, 1983; 1994: 317): “(...) y que avia de
pasar en el Reyno de Aragon al lugar de Aguaviva y passar por la sierra del Carro y lugar de Orcajo (...)".

Aquestes referéncies documentals son de gran interés i tenen com element fonamental la mencié del
vehicle de rodes, el carro, perd possiblement no per la seua preséncia o Us real en aquella epoca, quan era
poc freqiient, sind per expressar que per aquell lloc era possible —o ho havia sigut en el passat— el seu pas
perque les condicions del cami ho permetien, perque els treballs efectuats ho palesaven. Aquest fet va ser
suficient per individualitzar el lloc i per extensi6 els elements que acompanyen aquest terme. Contraria-
ment, Coromines (OC, I1I: 282, s. u. “Caro”’) —que I’esmenta com una de les afrontacions de Morella en 1250
i1’ubica correctament entre Palanques i Castellot— opina que podia estar relacionat amb Caro (Mont Caro),
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999

jaque “no es concep gaire que una carena de roques rebés nom de ‘carruatge
que la seua aparici6 en la toponimia és poc freqiient.

. En aquest sentit, cal remarcar

El primer element que apareix associat a aquest terme €s el propi cami esmentat de manera explicita
en la referencia més antiga, de 1196, amb el terme llati uia, al qual segueix el del vehicle per determinar-lo.
Com en el cas d’altres referéncies a camins en la documentaci6 de I’¢época, possiblement es tracta d’un cami
aleshores en us, de part de la infraestructura viaria andalusina a la comarca. El segon element que 1’acom-
panya en la documentacié medieval, ja del moment de la conquesta cristiana (1232 i 1250), és pinna/pena
= penya (Fuster, 1995: 279), en referéncia a la formacid rocosa que travessa el cami, el rebaixament de la
qual per a facilitar el pas de vehicles va generar I’aparicid del toponim. El tercer, d’eépoca considerablement
posterior (1608), €s serra: 1a denominaci6 particular de I’accident orografic (penya) s’ha substituit per la to-
talitat de la formaci6 (serra). En conclusié, podem veure la continuitat del toponim al llarg de més de tres
segles donant nom a un cami, una penya i una serra.

Quan el lloc apareix per primera vegada en la literatura arqueologica, a finals del segle XIX (Cha-
bret, 1978), la referéncia al vehicle (carro) ha desaparegut i ha estat substituida per una altra a la roca i al
treball que s’hi havia efectuat (tallada). Aquesta denominacid, que en la toponimia aragonesa adopta 1’e-
quivalent de ‘la Pefia Cortada’, es manté avui dia per designar la partida i un cami que es dirigeix a Palan-
ques. Els membres de la familia lexica de “tallar” si que sén més freqiients en la toponimia (Moreu-Rey,
1982: 42), on generalment s’empren amb un sentit de ‘paratge escarpat i penyalds’ (Coromines, OC, VII:
218, s. u. “Tallada i Tallat”). Coneixem una ‘penya Tallada’ (Biar, Alacant) i un ‘coll Tallat’ (Santa Mar-
garida de Vinyoles, Girona). En general sembla emprar-se més per a referir-se al caracter escarpat d’un lloc
que a entalladures artificials en un paratge rocds com sembla ser el cas. Amb aquest darrer significat possi-
blement el millor exemple és el toponim ‘la Pefia Cortada’ amb que es coneix la galeria excavada en la roca
per a facilitar el pas de ’aqiieducte de Xelva (Valencia) (Jiménez, 1994-95). Toponims semblants es co-
neixen en altres llengiies hispaniques i europees també aplicats a vies romanes, com ara el gallec ‘Pena Ta-
llada’ (Caamaiio, 2009: 38), el frances ‘la Rochetaillée’ (Lautaret) (Grenier, 1934: 380, fig. 129) i ‘Pierre
Taillée’ (Avise) (Mollo Mezzena, a Quilici i Quilici Gigli, 1999: 60), i I’alemany ‘Hauenstein’ (Langen-
bruck) que trobem als Alps suissos (Coralini, a Busana, 1997: 306, fig. 192-193).

ANTECEDENTS EN LA INVESTIGACIO

No hi ha referéncies d’aquestes restes anteriors a Chabret: no les esmenten el botanic A. J. Cavani-
lles, que des de Forcall va visitar els pobles dels voltants —inclos Palanques— entre els dies 13 i 16 de juny
de I’any 1793 (Mateu, 1995: 38); I’historiador J. Segura Barreda (1868), autor d’una voluminosa obra sobre
Morella y la seua comarca; ni J. J. Senent Ibdfiez, inspector d’Ensenyament a la provincia de Castell6 que
I’any 1917 va donar a conéixer diversos jaciments arqueologics a la comarca del Ports (Arasa, 1983-84: 15-
16). Possiblement el fet de trobar-se en un lloc tan allunyat, a la vora del limit amb Aragd, va influir en
aquest descobriment tarda.

Segons hem dit, el primer investigador que esmenta aquestes restes és 1’historiador sagunti Chabret
(1978: 45-47) en un treball sobre les vies romanes a la provincia de Castell6 que va deixar inedit a la seua
mort I’any 1907 i es va publicar posteriorment. Coneixedor de les troballes arqueologiques a la ciutat romana
existent a la Moleta dels Frares (Forcall), que segons la interpretacié vigent en aquella época identificava
amb la ciutat de Biscargis esmentada per Plini, destaca la importancia del lloc com a nus de comunicacions
i afegeix: “(...) vemos que una de las lineas de comunicacién de Aragén que desde Alcaiiiz pasaba por Cas-
tellote y entraba en la provincia de Castellén por el sitio denominado roca talld, boquete o trinchera cortada
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a pico, cuyo suelo conserva los surcos de los carros desde época antigua”. Aquesta referéncia és de gran im-
portancia pel fet que és la primera vegada que el lloc s’esmenta en la literatura arqueologica i perque les ro-
deres no es conserven en 1’actualitat. En el seu mapa de les vies romanes a la provincia de Castell fa seguir
el cami des de Forcall per la Todolella —el pont gotic de la qual considera roma (Sdnchez Gozalbo, 1928;
Sanchis, 1993: 49-50; Zaragoza, 2006: 158-159)— i la Mata, amb un tragat en el seu darrer tram per terres
valencianes que no es correspon amb la descripci6 realitzada. Aquest fet palesa que 1’autor desconeixia on
es trobava exactament la Roca Tallada, de manera que fa donar a la via una gran marrada des de Palanques
per la Mata i la Todolella fins a Forcall. Possiblement algu li havia donat la noticia, tot i que no ho expli-
cita; tal vegada el seu informant fora I’enginyer de camins L. Alloza Agut (1837-1891), natural de Castelld
de la Plana, que va ser membre de la Sociedad Arqueoldgica Valenciana (Arasa,2005: 172) i com veurem
més endavant va dirigir les obres de la carretera moderna des de Morella fins al limit amb Aragé. En la des-
cripci6 del seu tracat, Chabret segueix 1’obra de Segura y Barreda (1868) i elabora una composicié amb una
série de referéncies a llocs que aquest esmenta que res tenen a veure amb 1’¢poca romana i queden excessi-
vament desplacats del tracat hipotetic de la via.

La descripci6 que fa Chabret d’aquesta via va ser 1’tnica font fins a ¢poca recent. Aixi apareix en els
treballs d’Huguet (a Sarthou Carreres, s. a.: 191; 1916: 115), Tarradell (1965: 145) i Morote (1979: 86-87),
qui en la seua tesi de llicenciatura sobre les vies romanes al Pais Valencia, que s’ha publicat posteriorment
amb pocs canvis (Morote, 2002: 236), encara segueix literalment les indicacions d’aquell. Les referéncies
posteriors a aquestes restes de via romana sén nombroses i en bona part directes. La primera és de 1986 en
una obra de caracter local, en la qual s’esmenta 1’opinié de I’historiador forcalla J. Eixarch sobre que es
tracta d’una via romana (Palanques, 1986: 55). Prenent aquesta obra com a font se citen els vestigis de via
romana en un llibre sobre la comarca dels Ports (Gamundi, 1995: 268). A principis de la decada de 1980 vaig
conéixer el cami de la Roca Tallada de mans de J. Eixarch, de manera que ja en vaig fer referéncia amb co-
neixement directe en les primeres publicacions sobre la ciutat romana de Lesera, on esmente els antece-
dents i faig una breu descripci6 del cami (Arasa, 1986: 207-208; 1987: 120, lam. XXXII).

Amb posterioritat aquestes restes s’esmenten en diverses descripcions generals de la via Intibili-Con-
trebia. D’aquesta manera apareixen en el llibre sobre les inscripcions romanes de la provincia de Terol (Na-
varro, 1994: 47-48), en el llibre sobre les vies romanes del territori valencia (Arasa i Rosselld, 1995:
121-123), en un llibre divulgatiu sobre la comarca dels Ports (Arasa, a Querol, 1995: 44 ), en un estudi sobre
les vies romanes en I’obra d’ Antoni Chabret (Arasa, 1996: 50-51), en un diccionari sobre 1’arqueologia ro-
mana valenciana (Arasa, a Aranegui, 1996: 137, s. u. “Roca Tallada, La”), en el text d’una conferéncia sobre
les vies romanes en terres valencianes (Arasa, 1999: 20) i en una sintesi sobre 1’arqueologia a la comarca
dels Ports (Arasa, 2000: 25). Entre els treballs més recents, se’n fa referéncia en un article de sintesi sobre
la ciutat de Lesera i en un llibre sobre aquest municipi roma on es descriu amb més detall aquesta via (Arasa,
2006a: 64-65; 2009: 139 i 141-145), i en el volum on es publiquen els resultats de les intervencions ar-
queologiques realitzades a la serra de la Menadella (Forcall) amb motiu de la construccié dels parcs eodlics
de la Zona II (Hernandez Garcia i Vizcaino et al., a Vizcaino, 2007: 335), on es destaca el control del coll
d’aquesta serra des de la talaia andalusina de Sant Joaquim de la Menadella.

DESCRIPCIO

Els trams conservats de la via adopten una direccié NNE i es troben distribuits en un tram de la pista
de 368 m de longitud. Hi poden diferenciar-se quatre sectors que consisteixen en treballs d’excavacié de la
roca que sumen un total de 48,3 m lineals i una superficie de 126,22 m? (fig. 4). De sud a nord trobem, en
primer lloc, el pas per un collet situat entre dos petits cims rocosos a través d’una trinxera, possiblement el
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que ha donat nom a I’indret (sector 1); a continuacié queda, al costat est del cami, elevada sobre la pista ac-
tual, un tram de via en forma de trinxera poc profunda (sector 2); un poc més endavant, en la mateixa posi-
cio, hi ha un curt tram que conserva només una part de la trinxera (sector 3); finalment, separat de I’anterior,
al’oest de la pista actual i en una posici6 elevada sobre ella, es veu de nou un curt tram de trinxera poc pro-
funda (sector 4). Quant a I’altitud, aquest tram del cam{ actual esta situat entre les cotes 975,5 m (sector 1)
1963 m (sector 3), amb un desnivell maxim de 12,5 m.

Sector 1: el collet rocés per on passa la via esta travessat per una trinxera de de 26,5 m de longitud
(1am. IIT). Aquesta presenta una major amplaria en els extrems superiors que en el fons. L’amplaria en la vora
oscil-la entre 3,44 13,81 mien el fons entre 2,62 1 2,90 m. La seua altura maxima és de 1,87 m. En el tall
de la roca poden identificar-se a simple vista dues fases: la superior té una altura que varia entre 0,28 1 0,86
m, la roca té una patina més fosca i el tall €s més regular i llis; i en la inferior es veuen les empremtes de
barrinades, la superficie de la roca és de tonalitat més clara i 1’acabat és més groller (lam. IV). La interpre-
taci6 proposada és que la superior és la més antiga i correspon a la via romana i la inferior és contempora-
nia. D’aquesta manera, I’amplaria de la trinxera romana no sembla haver variat, ja que el treball efectuat
posteriorment va consistir a aprofundir-la. Aixi, doncs, I’amplaria del cam{ actual en les vores superiors és
realment la de la via romana (3,44-3,81 m) i la superficie ttil al fons del cami que presenta I’amplaria mi-
nima (2,90 m) correspon als treballs moderns (fig. 5). La superficie afectada pels treballs de rebaixament és
de 81,52 m2. Les cotes maximes sén les segiients: la natural del collet és de 977,3 m, la de la via romana de
976,2 m i la del cami actual de 975,5 m. En el cam{ actual el desnivell en la rampa sud és del 14,5% i en la
rampa nord del 13,90% (fig. 6). D’altra banda, la part central i més elevada del cami conserva el ferm de
roca i és més irregular, i les rampes —que presenten un fort pendent— s’han regularitzat amb formigo6.

Segons noticia de I’alcalde de Palanques, J. M. Marti Royo, el rebaixament amb explosius es va re-
alitzar en la guerra civil amb la finalitat de suavitzar el pendent i facilitar el pas dels camions, possiblement
en I’ofensiva de ’exércit franquista d’abril-maig de 1’any 1938. Aleshores es degueren efectuar també al-
tres obres de regularitzacié del cami tant al nord com al sud d’aquest collet, destruint part de la via en al-
guns punts i terraplenant-la en altres. En aquestes obres no es va eixamplar la trinxera, de manera que podem
saber I’amplaria original de la via, pero en fer-la més profunda es van destruir les roderes que esmenta Cha-
bret. Amb posterioritat es va millorar el cami formigonant els trams amb més fort pendent.

Sector 2: esta situat a 138 m de distancia de 1’anterior en linia recta en direccié nord. Es conserva al
costat est de la pista, en una roca aillada i elevada sobre el cam{ actual a 1,32 m d’altura, a una cota de 964
m. Es tracta d’un curt tram de la via tallat en la roca amb una longitud maxima de 8,43 m (lam. V). Es con-
serven les dues entalladures del cami en la zona central, amb una major elevacié en el costat est que pre-
senta una altura maxima de 0,12 m, mentre que la del costat oest és molt reduida. L’amplaria maxima €s de
2,32 m i la minima de 2,19 m. La superficie d’aquest sector és de 19,9 m>.

Sector 3: esta situat a 10 m de distancia de ’anterior en direccié nord. Es tracta també d’una roca
conservada en el costat est de la pista, aillada i elevada sobre el cami a una altura de 1,46 m, en la cota de
963 m. Aci es conserva el retall corresponent a la vora est amb una altura maxima de 0,25 cm i una longi-
tud de 9,24 m (lam. VI). La calgada es troba incompleta per haver-se destruit una part en les obres de cons-
trucccid de la pista. L’amplaria maxima conservada és de 1,59 m i la minima de 0,62 m. La superficie
conservada és de 13,9 m?.

Sector 4: esta situat a una distancia de 79 m de I’anterior en direccié nord. Després de seguir un tram
pla i recte, la pista gira cap a I’est per a rodejar una formacié rocosa que s’eleva 7 m sobre ella. En el cim
d’aquesta, en la cota de 968 m, i alineada amb la pista es conserva un curt tram de trinxera poc profunda amb
les dues entalladures perfectament visibles (lam. VII). La seua longitud és de 4,2 m, I’amplaria en la vora
superior varia entre 2,99 i 3,14 m i en la inferior entre 2,63 i 2,88 m. L’altura maxima de la trinxera és de
0,56 m i la superficie conservada de 10,9 m?.
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Fig. 4. Topografia general del tram de cami{ on es troben les restes de la via romana.
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Lam. III. Vistes de la trinxera del sector 1: A) Vessant sud.
B) Vessant nord, amb la serra de la Menadella al fons.
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Lam. IV. Particular del tall oest de la trinxera amb les dues fases visibles i les empremtes
de les barrinades en la inferior.

En sintesi, després de passar el collet rocds (sector 1) per I’tinic punt on és possible continuar en di-
reccié nord per tal d’evitar els grans desnivells dels barrancs proxims, la via continua per 1’estret cim que
permet seguir en aquesta direccid (sectors 2 i 3) i, quan de nou es troba un accident orografic, busca re-
muntar-lo directament per a continuar per la part alta (sector 4) de la formaci6 rocosa en un tram on devia
ser necessari un gran terraplé per a salvar el desnivell de 7 m amb una inclinacié que permetera el pas dels
carros.

INTERPRETACIO I PARAL-LELS

En conjunt, en aquest tram de via romana trobem dues caracteristiques fonamentals dels camins de
muntanya. En primer lloc, la via discorre per la part alta, pel cim d’aquestes formacions rocoses (per sum-
mum dorsum), és una ‘voie de créte’, una modalitat freqiient entre les vies romanes (Salama, 1951: 59; Che-
valier, 1997: 108). En segon lloc, la via travessa el collet mitjangant una trinxera excavada en la roca. Per a
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Lam. V. Vista de la trinxera del sector 2.

Lam. VI. Vista de la trinxera del sector 3.
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Lam. VII. A) Vista de la trinxera del sector 4 des de la pista en direcci6 nord. B) Trinxera del sector 4.
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suavitzar la rasant del cami quan els desnivells son excessius per al pas dels carros, com per exemple en una
prominencia del terreny (supercilium), un coll de muntanya (salfus) o la baixada a un riu per a travessar-lo
a gual (uadum), el cami s’excava en forma de trinxera més o menys profunda segons els desnivells a salvar
(Coralini, a Busana, 1997: 294 ss; Chevalier, 1997: 152; Moreno, 2004: 73-86). Es el que en expressio de
Plini es denomina via per montes excissa, un cami tallat a través de les muntanyes. Altres tipus de treballs
viaris en terrenys accidentats sén 1’excavacié d’una terrassa (‘en corniche’), en ocasions amb un mur de
contencid, utilitzats amb freqiiencia, i els tinels (cryptae), excavats només de manera extraordinaria (Bu-
sana, 1997). Entre els autors espanyols, possiblement la primera referéncia a aquest tipus de treballs en les
vies romanes €s la de Saavedra (1863: 20-21) quan recorda els “profundos desmontes en roca, como en la
via Appia cerca de Terracina”.

L’excavaci6 de la trinxera es complementa amb la de les roderes. Quan el cami transcorria per un pla-
nol rocés s’excavaven artificialment dos carrils o solcs que obligaven els carros a seguir un tragat ben defi-
nit i evitaven el perill de relliscar (Grenier, 1934: 368-377; Adam, 1996: 303). Sén aquestes les ‘voies a
ornieres’, ‘Geleisestrassen’ o ‘strade a binario’, els camins de carrilades (Bosio, 1997: 15).2 Trinxera i ro-
deres poden trobar-se juntes o separades. En ocasions, aquests treballs es complementen amb la talla de
graons entre les roderes per evitar que els animals rellisquen i fins i tot de profundes mosses en les parets
laterals per allotjar les barres de fusta necessaries per a bloquejar els carros (Coralini, a Busana, 1997: 309).
Recordem que segons la noticia de Chabret, cap al final del segle XIX es conservaven les carrilades al fons
de la trinxera. Malauradament, les obres en el cami durant la guerra civil les van fer desaparéixer i no pot
mesurar-se 1’amplaria de I’eix.

Aquest tipus de treballs en la construccié de camins estan documentats tant en el mén grec (White,
1984: 92-93), com en el mon etrusc i falisc des dels segles VII-VI (Chevalier, 1997: 28), on es conserven
trinxeres de fins a 20 m de profunditat i entre 100 i 200 m de longitud que freqiientment presenten un ca-
racteristic perfil en botella, és a dir, amb un estrenyiment en la part superior (Busana i Basso, a Busana,
1997: 88-94). A la peninsula iberica, també els pobles ibers —singularment els Edetans i Contestans— van re-
alitzar aquest tipus de treballs d’enginyeria, com podem veure en el conjunt de camins excavats en la roca
en els accessos a importants ciutats com el Castellar de Meca (Ayora) (Broncano i Alfaro, 1990 1 1997), el
Castell de Sagunt-Arse i el Tossal de Sant Miquel-Edeta (Lliria), i a altres assentaments valencians com el
Molén (Camporrobles), la Bastida de les Alcusses (Moixent), etc, als quals poden afegir-se els trams en
trinxera conservats a la partida de Ferriol d’ElXx, situats a poc més de 8 km de la ciutat iberica de I’ Alcuidia-
llici (Arasa, en premsa a).

Pero el seu maxim desenvolupament es va donar en el mén roma, com destaquen diverses referen-
cies literaries i epigrafiques a les grans obres d’enginyeria realitzades per a superar obstacles orografics.
Entre les més conegudes destaca un passatge d’Estrabéd (V, 3, 8) en que fa un elogi de la capacitat dels ro-
mans per a construir camins: “han pavimentat els camins que comuniquen el territori, obrint trinxeres en les
muntanyes i atalussant els desnivells”. També Diodor de Sicilia (XX, 36, 2) recorda que Appi Claudi va pa-
vimentar la major part de la via que porta el seu nom de Roma a Capua, excavant muntanyes i atalussant
valls. Finalment, és Plini (NH, XXXVI, 24) qui parla de manera generica dels camins tallats a través de les
muntanyes: uias per montes excisas.

2 Isidor de Sevilla demonima orbitae les empremtes o roderes dels carros: orbita vestigium carri, ab orbe rotae dicta (Etym., XV,
16, 13).
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Entre els paral-lels hispanics d’aquest tipus de treballs, el més proxim el trobem a la veina ciutat de
Lesera (la Moleta dels Frares, Forcall), on el carrer d’entrada té un fort pendent i esta excavat en la roca,
amb una amplaria de 3,30 m, roderes que corresponen a un eix de 1,44 m i graons entremig per evitar que
els animals rellisquen (Arasa, 2009: 48, fig. 32-33), que se situa dins del segment considerat propi de 1’¢-
poca romana, entre les forquilles 1,35-1,37 i 1,45-1,47 m (Sillieres, 1990: 626-630). A la Tarraconense tro-
bem sengles exemples de trams excavats en trinxera en la via Tarraco-Asturica (De Italia in Hispanias) per
terres de la provincia d’Osca al seu pas per la posta de Tolous, situada prop de Monzén (Magallén, 1987:
68 1 87), 1 sobretot al seu pas per Pertusa (Magallon, 1987: 63,70 i 87). També en la mateixa via, Moreno
(2001: 38-39, 104-105, fotos 14 i 75) ha documentat una profunda trinxera a I’eixida de Cerezo de Riotirén
(Burgos) i n’esmenta altres en aquesta mateixa via per terres de la Rioja i Navarra. En el tram galaic de la
via Noua hi ha dues trinxeres obertes a Los Codos de Larouco, amb un tragat en ziga-zaga, i a A Serra de
la Encina de la Lastra, on I’amplaria de la cal¢ada oscil-la entre 6,20 i 13 m i I’altura del tall és de 5 m (Caa-
mafio, 2009: 21, 103, 111-112).

En el tram de la via Augusta que travessa el Pais Valencia hi ha diversos exemples de trinxeres ex-
cavades per tal de disminuir el desnivell en els vessants i cims de llomes o en les baixades a llits fluvials que
travessa a gual. Entre els primers es troben els casos del Cabezo de la Vieja (San Miguel de Salinas), on la
trinxera esta excavada en la roca amb una profunditat de 20-40 cm i una amplaria de 3,20-4 m, i el Puerto
del Soldado (Pilar de la Horadada, Alacant), on esta excavada en un monticle i eixamplada en €poca recent
(Arasa, 2006b: 168, figs. 7-8); Sant Mateu, on la trinxera té una profunditat maxima de 5 m i una amplaria
minima de 3 m, i Vilafamés (Castell), aquest enmig d’una llarga traca rectilinia de 8,2 km, amb una am-
plaria de 2,5 m. I entre les trinxeres i rampes excavades per a facilitar el pas d’accidents fluvials, el millor
exemple és el del riu Cervol (Traiguera, Castelld), també eixamplat en els darrers anys, on la trinxera exis-
tent en el marge sud té una profunditat maxima de 4,7 m i una amplaria poc superior als 4 m (Arasa, en
premsa b).

Al ter¢ meridional de la peninsula, Sillieres (1990: 653-654) ha estudiat diversos casos de trinxeres
excavades al Cami d’ Anibal: prop del Corral Rubio (Chinchilla, Albacete) se’n conserva una d’uns 4 m de
profunditat i 3,80 m d’amplaria (Sillieres, 1977: 46 1 71-72, pl. IV, fig. 5); cap al SW, a 2 km de la Venta
de San Andrés, se n’ha excavat una altra al cim d’una lloma per tal de suavitzar el desnivell d’uns 5 m;
entre Arquillos i Las Navas de San Juan (Jaén), el pendent dels vessants del Puerto de Aceiros s’ha suavit-
zat gracies a un rebaixament de 5 m de profunditat. A I’entrada a la Bética, a 3 km al nord de Mengibar (Jaén)
la via Augusta salva el desnivell de la vora dreta del Guadalquivir per una trinxera de 6 a 8 m de profundi-
tat; més endavant, abans d’arribar a Carmona (Cérdoba) es veuen diverses entalladures en la pujada cap a
la Puerta de Cérdoba de la poblacié (Sillieres, 1976: 51, pl. IX). En la via Corduba-Emerita, a 1a pujada al
Cerro Muriano (Cérdoba), el vessant rocds de la Loma de los Escalones s’ha tallat per a deixar un passatge
de 3 m d’amplaria i més de 100 m de longitud. La via Malaca-Corduba remuntava la vora dreta del Rio
Anzur per una rampa excavada en la roca de 3,60-3,80 m d’amplaria i de 2 a 3,40 m de profunditat. Final-
ment, la via Urso-Ostippo presenta una trinxera excavada a 1’eixida oriental de la primera ciutat.

Al Pirineu trobem diversos exemples de 1’aplicacié d’aquesta tecnica al pas de la Via Domitia entre
Panissars i Sant Martin de Fenollar. Aci la via presenta trams excavats en la roca en forma de trinxera i de
terrassa, en aquests casos amb un mur de contencié. La via té una amplaria de 4,5-5 m, pero en el trams de
trinxera es redueix fins a 3,80 i 3,20 m. El pendent és del 3-5%, pero al coll de Panissars (333 m) arriba al
18%. Quant a I’eix de les roderes, se situa al voltant de 1,50 m (Castellvi ef alii, 1997: 207-208, figs. 129-
138; 2008: 53). A la Gal'lia es coneixen diversos trams en trinxera, sobretot a la zona dels Alps (Coralini,
a Busana, 1997: 297-309, fig. 168-183 i 192-193), com ara I’existent a Sainte-Croix-du-Verdon (Alpes-de-
Haute-Provence) en la via Sisteron-Forum Voconii, a 1a vora nord del riu Verdon, on abasta una profundi-
tat maxima inferior a 1 m i una amplaria de 3,80 m (Barruol, 1986). A la Val de Fier (Dingy, Haute-Savoie),
en el territori de la ciuitas Genauensium, sobre la vora oriental del llac Annecy, es conserva un tram de 75
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m de longitud, 4 m d’amplaria mitjana i una profunditat maxima de 3,60 m, amb una inscripci rupestre com-
memorativa (Broise, 1974: 100-101, fig. XXXIV, pl. I; Coralini, a Busana, 1997: 303-305, fig. 175-179).
A la mateixa Val de Fier, prop de Seyssel, Grenier (1934: 371, fig. 122-123) esmenta un altre tram de via
en trinxera, ja desaparegut, que tenia una amplaria maxima de 4,70 m. A la via de Grenoble a Lautaret es
troba el pas de la Rochetaillée que combina un tram en cornisa i un petit ttinel o porta: la Porte de Bons (Gre-
nier, 1934: 378-380, fig. 129-130; Coralini, a Busana, 1997: 289-291, fig. 162-165). Als Alps suissos tro-
bem dos passos anomenats Hauenstein superior i inferior (Trimbach i Langenbruck) que adopten la forma
d’una trinxera poc profunda excavada en la roca; altres trams en trinxera es coneixen al Gran San Bernardo,
Sainte-Croix i Stampa (Coralini, a Busana, 1997: 306-309, fig. 180-183 i 192-193).

A Ttalia sén molt nombrosos els exemples de trinxeres excavades en la roca per a facilitar el pas de
les vies (Quilici, a Oleson, 2008: 561-562). Una de les més espectaculars €s I’excavada a I’entrada de la via
Cassia en el crater volcanic del llac Baccano, amb una longitud de 250 m, una amplaria de 9-10 m i una pro-
funditat que abasta els 25 m. A la via que comunicava la Via Cassia i Viterbo, entre Castel d’Asso i Bomarzo,
es conserven cinc trams en trinxera. Un altre cas és la rampa en trinxera de la Via Amerina entre Nepi i Fa-
lerii Nouii, amb una profunditat de 9-10 m i una amplaria d’'uns 9 m (Busana i Basso, a Busana, 1997: 95-
96). Entre les excavades en cornisa possiblement la més coneguda és la de Bard-Donnaz a la Vall d’Aosta,
a I’anomenada “via de les Gal'lies”, de 222 m de longitud, 4,7 m d’amplaria i una altura de 12,7 m (Cora-
lini, a Busana, 1997: 292-293; Mollo Mezzena, a Quilici i Quilici Gigli, 1999: 57-72).

Els exemples d’aquest tipus de treballs al nord d’ Africa sén també nombrosos (Salama, 1951: 76-77;
Chevalier, 1997: 1521 259): en la ruta de Lambaesis a Biskra, oberta per Antoni Pius, hi ha un tram obert
a pic en les gorges de Tighanimina; en la via Carthago-Hippona, prop de Bulla Regia, un banc rocos esta
tallat per una trinxera de 6 m d’amplaria i 1,5 m de profunditat; al SW de Theveste, el coll d’ Aioun Djebria,
entre Chéria i Vazaivi, presenta una trinxera artificial; al sud de Tebessa (Tunisia), en la gorja del ued Re-
fana, la via esta tallada en la roca en un tram superior als 2 km de longitud que conserva profundes roderes
i es coneix amb ’apel-latiu de Trik el Karetta, el cami dels Carros. També es coneixen alguns casos a Pa-
lestina, com ara a Motza en la via Emmaus-Jerusalem (Coralini, a Busana, 1997: 319).

LA VIA CONTREBIA-INTIBILIS

L’Anonim de Ravena (IV 43; 310, 11-14), un itinerari elaborat basicament en el segle VII dE pero
que possiblement aprofita informacié d’un mapa del segle III, esmenta una via que comunicava la costa de
Castell6 amb la vall de I’Ebre: Iterum iuxta ciuitatem super scriptam Trebiam est ciuitas que dicitur lolo-
gum Lintibilin (Schnetz, 1940: 80.25; Roldan, 1975: 126 1 243). Amb un tragat general semblant al de la car-
retera N-232, aquesta via enllacava Contrebia (el Cabezo de las Minas, Botorrita), situada a uns 20 km al
SW de Caesaraugusta, amb la via Augusta a I’altura d’Intibili, la primera posta existent al sud de Dertosa,
situada a 27 mp (40 km) d’aquesta ciutat i identificada per la major part dels autors amb 1’actual poblacio
de Traiguera (Castell6) (Arasa, 2006c, 105). L dnica localitat citada en aquest llarg i dificil trajecte, Iolo-
gum, no t€ una reduccié segura, tot i que possiblement devia trobar-se en terres de Terol (Magallén, 1987:
222-224; 1999: 48; Navarro, 1994: 48). El fet que Lesera no figure en el tracat d’aquesta via no és neces-
sariament significatiu perque en els itineraris no sén estranys els casos d’omissions de postes i ciutats, i
també podria tenir una explicacié de caracter cronologic per haver-se confeccionat aquest quan el municipi
ja havia desaparegut, cosa que degué succeir cap al tercer quart del segle III (Arasa, 2009, 89).

Tot i que no esmenta les restes de la Roca Tallada, Segura y Barreda (1868, I: 84) destaca la impor-
tancia d’aquest itinerari en el periode tardo-roma quan afirma que per Morella van passar els sants Valeri i
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Vicent quan des de Saragossa van ser traslladats a Valéncia per al seu martiri. També Chabret (1978: 45-
47) recull aquesta tradici6 i afegeix el pas del Cid en les seues incursions cap a la zona costera. Es precisa-
ment aquest autor el primer a plantejar que es tractava d’una connexié aragonesa amb el litoral valencia. Cap
a 1914, Huguet (a Sarthou, s. a.: 191) descriu breument aquesta via segons les indicacions del manuscrit de
Chabret que va poder consultar. Poc després, en una sintesi sobre les vies romanes a la provincia de Caste-
116, Huguet (1916: 115) fa una breu referencia a la via que anava d’Alcany{s a Forcall. Aquest mateix any
Miller (1916: Karte 25) —que fa seguir la via Augusta pel litoral i situa /ntibili prop de Benicarl6— en dibuixa
un tracat perpendicular a la costa i la fa passar per Morella, on redueix lologum, i les proximitats de For-
call, des d’on segueix cap a Contrebia.

En la seua sintesi sobre I’arqueologia romana de Castelld, Fletcher i Alcacer (1956: 140, lam. II) se-
gueixen Chabret en la referéncia a aquesta via, que passaria per Morella i Forcall cami de Saragossa. Mufioz
Catald (1972: 150, 152 1 156) considera que aquesta via comencava a Peniscola, passava per I’ermita de la
Mare de Déu de la Salut (Traiguera), on es creuava amb la via Augusta, i seguia per Morella i Forcall. Mo-
rote (1979: 55, 86-87 1 393-394; 2002: 235-237) segueix les indicacions de Chabret i Mufioz Catald en la
descripcié del seu tracat: des de Traiguera seguiria per la Jana, Vallivana i la Torreta (Morella), la Moleta
dels Frares (Forcall) i la Roca Tallada (Palanques), sense afegir noves propostes i mantenint la confusi6 de
Chabret sobre el seu primer tram per terres de Castelld. Al seu torn, Rossell6 (1992: 635) recull les aporta-
cions d’autors anteriors des de Chabret i considera possible I’existéncia d’aquest camf historic, que també
esmenten Piqueras i Sanchis (1992: 21).

Per part aragonesa, Magallon (1987: 219-220) proposa un tracat meridional d’aquesta via basant-se
en dues identificacions: primer redueix la posta Iologum al jaciment iberic de El Palomar de Oliete (Terol)
per una suposada homofonia del seu toponim amb el de la seca iberica Ildukoite, que tradicionalment s’ha-
via situat en aquest lloc; a continuaci6, redueix la posta Intibili de la via Augusta a Cabanes basant-se en una
cita erronia de Saavedra (1863), ja que realment aquest autor la situa entre les poblacions castellonenques
de Traiguera i Sant Mateu i és la posta d’Ildum la que redueix a Cabanes; finalment, basant-se en aquestes
hipotetiques localitzacions de les postes Intibili i lologum fa passar la via per I’assentament de El Morrén
del Cid (La Iglesuela del Cid, Terol), un nucli rural de certa importancia —potser un uicus situat en el sector
meridional del territori municipal de Lesera— per on devia passar una altra via transversal que comunicava
la costa i la via Augusta amb les terres de Terol (Arasa, 1983, 82-84). D’altra banda, en suport d’aquest tra-
cat aporta una interessant referéncia documental a una calcada vetulla que figura com una de les afronta-
cions del limit del terme municipal de La Iglesuela del Cid en la seua carta de poblacié de 1241. L’editora
del document ja assenyala que possiblement es tracte de la referéncia a una via romana (Ledesma, 1983: 79
i 88), que segons la descripci6 dels limits per circuit pot identificar-se amb prou seguretat com un cami que
anava cap a Cantavieja.

La darrera aportacié sobre aquest cami és de Martin Costea (2006: 205-208) en un article sobre les
vies romanes del Baix Aragd. Des de Contrebia, I’autor fa passar el cami per Hijar i Mas de las Matas
(Terol), la ciutat de Lesera (Forcall), Morella i Vallivana fins a Sant Mateu on localitza la posta Intibili. Al
Barranco de las Parras (Mas de las Matas) esmenta restes del cami entre els quals hi ha un tram treballat en
la roca que té una amplaria de 2,20 m. Les restes que situa enfront de la Moleta corresponen al cami me-
dieval i modern, ja que fins avui en aquesta zona no s’ha pogut identificar la via romana més que a la par-
tida de la Roca Tallada.

El tracat d’aquesta via per terres valencianes s’ha estudiat parcialment a les comarques del Baix
Maestrat i els Ports, o siga, en el seu tram més oriental (Arasa, 1987: 119-120, lam. XXXI; Arasa i Rosse-
116, 1995: 121-123). Des d’Intibili, possiblement Traiguera, la via seguia el mateix tragat de la via Augusta
fins a la Jana, des d’on continuaria pel cami vell de Morella que s’enfila cap a la rambla de Cervera per la
venta de la Serafina i el mas d’en Roig (Xert). Poc més amunt, pels voltants de ’hostal d’ Antoli es conser-
vava un tram en trinxera i prop de I’encreuament de la carretera CV-128 amb la N-232 es veien algunes car-
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Lam. VIII. Vista del pas de la Roca Tallada i la serra de 1a Menadella des de la trinxera del sector 4.

rilades que poden ser indicis del seu pas. Des d’aci i fins a les proximitats de Morella, la falta d’un estudi
detallat impedeix saber si en queden restes que permeten concretar el seu tracat, o si les obres de la carre-
tera moderna les han fet desaparéixer completament. Prop de Morella es veu un cami antic que se separa del
tragat de la carretera de 1860 i de I’actual cap al nord i s’enfila pel coll d’en Velleta, que passa mitjancant
una trinxera, fins a I’hostal Nou, situat als peus de la poblacié. Amb prou seguretat es tracta del cami me-
dieval, que potser en aquest tram seguia el tragat de la via romana. Més endavant continuaria vorejant el riu
Bergantes fins a Forcall, on remuntaria el darrer tram de la rambla de Cantavella fins al barranc de la Me-
nadella. Des d’aci, a una cota de 700 m, pujaria a la Moleta dels Frares, on se situa la ciutat de Lesera (Arasa,
1987 1 2009). Una area de necropolis localitzada al SE de la formaci6 rocosa senyala possiblement el pas
del cami d’accés a la ciutat, situada a una altitud maxima de 896 m. Després seguiria remuntant aquest bar-
ranc en direccié NW fins al coll de la Menadella, a una altitud de 1.064 m, i des d’aci giraria cap a ’ENE
per a anar baixant fins a la Roca Tallada, situada a 975 m (lam. VIII). Cal destacar que la continuitat de la
via no es dona per la vall del Bergantes en direccid nord, en general prou encaixada i amb congostos que en
dificulten el pas, cosa que exigiria retrocedir poc més de 1 km cap a I’est fins a la confluéncia dels tres rius
que donen nom a Forcall, o davallar fins al Bergantes en direcci6 est amb un tragcat més directe pel barranc
de la Torre Folc prop de Villores, sind que el tragat elegit és el més dificultds des del punt de vista topografic
ja que segueix per la part alta de la serra, en un bon exemple de uia ducta per ardua loca.

En ’actualitat aquest darrer tram entre el riu Cantavella i el coll de la Menadella es pot recorrer per
una pista de terra que segueix de manera aproximada el tragat del cami de Forcall a Luco de Borddn, al qual
fa referéncia una inscripcié moderna conservada a la vora del cami. Pel coll, on es troba I’ermita de Sant Joa-
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Lam. IX. Vista del coll de la Menadella abans de la construccié del parc eolic.
Fotografia de R. Pérez Milidn.

quim i hi ha un descansador per als ramats (Iam. IX), també passen el cami vell d’Olocau del Rei a Aigua-
viva i els assegadors de Villores a Luco de Bordén i de Sant Joaquim o de les Refoies a Castellote, asse-
nyalant el paper d’aquest lloc en el pas dels camins ramaders (Garcia Biosca i Gonzélez Villaescusa, a
Vizcaino, 2007: 366). Amb la construccié del parc edlic de Refoies, durant la qual no s han trobat restes de
camins antics, una pista travessa longitudinalment la serra i el coll. Aquest tram que separa la Moleta de la
Roca Tallada no s’ha prospectat de manera sistematica, només ’entorn de la ciutat, el coll de la Menadella
i el paratge de la Roca Tallada han estat objecte d’una inspeccié més acurada.

Poc més de 100 m després de I'tiltima traca de la via, la pista es bifurca de nou: pel ramal est es di-
rigeix cap a Palanques i per I’oest cap a Las Parras de Castellote (Terol). La primera poblacié es troba a la
vall del Bergantes i I’altra a la del Guadalope; la serra dels Mollons separa ambdues valls i prop de la con-
fluéncia dels dos rius es troba la poblacié d’ Aiguaviva. Alguns toponims sén ben explicits de les dificultats
del terreny, com ara Infern, Mala Entrada, Loma de Rocas Ciegas, etc. En el MTN 1:50.000 de 1928 encara
s’indiquen sengles trams dels camins que des de Forcall anaven a Aiguaviva i a Las Parras de Castellote.
Cap al NW, la pista segueix en un tram de 1,1 km per la cresta de la muntanya entre el cim de I'Infern i la
bifurcacié amb la pista que va al Mas de Torres (Las Parras de Castellote), per on passa la divisoria muni-
cipal entre Sorita (Castelld) i aquesta poblacid terolenca. Una traga d’atribucié insegura localitzada a la vora
d’aquesta pista que va cap a Las Parras de Castellote podria indicar que la via es dirigia cap al NW, perd
caldria confirmar la seua antiguitat i ampliar els treballs de prospecci6 per a determinar-ne el tracat. Des d’ac{
la via podria seguir diferents tragats, entre els quals pareixen més probables els segiients que encara es tro-
ben en Us: d’oest a est, pel Barranco de Val de Agua per on va el cami cap a Las Parras de Castellote; se-
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guint la cresta de la serra per Las Contiendas per a davallar després fins a aquesta poblacié i potser conti-
nuar en ambdds casos cap a Aiguaviva; i seguint la cresta més cap al nord pel cim de Milian fins a la cap-
calera del Arroyo de los Valles per a continuar després també cap a Aiguaviva.

Qualsevol d’aquests tragats s’adequa amb una via que enllacara les ciutats de Lesera i 1’existent a El
Palao (Alcanyis), que alguns autors identifiquen amb el municipi Osicerda esmentat per Plini (Marco, 2003;
Benavente, Marco i Moret, 2003). Des d’alli la via podria girar cap al NW cami{ de Caesaraugusta, de ma-
nera que aquelles dues ciutats podrien quedar situades en el tracat de la via esmentada per I’ Anonim de Ra-
vena. L absencia de la ciutat de El Palao en aquest itinerari podria explicar-se també per raons cronologiques,
ja que fins ara no s’hi han trobat restes posteriors al segle II dE. Tanmateix, no pot descartar-se la possibi-
litat que aquesta via es dirigira directament cap al NW buscant Contrebia sense passar per Alcanyis, de ma-
nera que el camfi que enllagava aquelles dues ciutats podia ser diferent a I’esmentat per I’ Anonim de Ravena.

EL PAPER HISTORIC DE LA COMARCA DELS PORTS DE MORELLA
EN LES COMUNICACIONS AMB LA VALL DE L’EBRE

Per la seua situacié geografica la comarca dels Ports ha jugat historicament un paper de frontissa en
les comunicacions entre les comarques septentrionals del litoral valencia i Aragd. A causa de 1’abrupte re-
lleu que la caracteritza, aquestes sempre han resultat dificultoses, particularment per als vehicles de rodes.
Des de I’est hi ha sis accessos a la comarca documentats entre el periode andalusi i el segle XIX que majo-
ritariament remunten cursos fluvials (fig. 7); de nord a sud sén els segiients: 1) el riu de la Sénia per la Ti-
nenca de Benifassa, que segueix la carretera CV-105; 2) el riu Cervol per Vallibona; 3) la rambla de Cervera
per Vallivana i el port de Querol, que segueix la carretera N-232; 4) des del corredor de Cati, que segueix la
carretera CV-128, per I’extrem nord es pot remuntar el barranc de Salvassoria fins a la Llacua, la Pinella i la
rambla de la Canada, que segueix la carretera CV-12 fins a Morella; 5) i per I’extrem sud d’aquest corredor
es pot remuntar la rambla de Prunelles fins al mas de Belluga, el Campello i la dita rambla per I’esmentada
carretera CV-12;1 6) des del corredor de la rambla Carbonera es pot remuntar aquesta fins al coll d’ Ares per
la carretera CV-15 i des d’aci per la Canada seguint la rambla homonima per I’esmentada CV-12.

D’aquests accessos, amb el desenvolupament de les comunicacions en €poca contemporania s’han
consolidat dos eixos: un septentrional amb direccié NW, la carretera N-232 que des de la costa a Vinaros
segueix per Traiguera i remunta el port de Querol fins a Morella, que es transformara en la futura autovia
A-68; i un altre meridional, la carretera CV-15 que segueix el corredor de la rambla Carbonera en direcci6
nord i gira a I’altura d’ Albocasser cap al NW remuntant el coll d’Ares en direccié a Morella i Vilafranca.
Aquest segueix desenvolupant-se per tractar-se d un itinerari prou recte des de Castell6 a Morella, i ja s’ha
redactat el projecte de reforma per a convertir-la en una via rapida. Abans d’arribar a aquesta poblacié, d’a-
questa carretera arranca un cami rural molt freqiientat que permet un accés més directe a Cinctorres i For-
call i des d’aci a tots els pobles de la vora dels rius Cantavella i Bergantes.

Des de la comarca dels Ports cap a Aragd els accessos poden dividir-se en dos grups, segons es di-
rigisquen cap al nord, a la vall de I’Ebre, o cap a I’oest, al Maestrat terolenc. En el primer es troben 1’itine-
rari que des de Morella es dirigeix cap a Mont-roig pel port de Torre Miré (A), que segueix la carretera
N-232, d’on n’arranca un altre que segueix en direccié NNE cap a Herbers i Penya-roja de Tastavins (B),
la carretera CV-110; i els dos que comencen a la cruilla fluvial on es troba Forcall: el que segueix el riu Ber-
gantes (C), la carretera CV-14, 1 el que per 1’oest travessa 1’alineacié muntanyosa de la serra de la Mena-
della (D) que aci estudiem. Entre els que es dirigeixen cap a 1’oest tenim en primer lloc el que arranca de
I’anterior en direcci6 a Luco de Bordén (E); el que també des de Forcall remunta el riu Cantavella en direccio
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Fig. 7. Mapa de les comarques septentrionals del Pais Valencia amb la senyalitzacié de les rutes d’accés
a la comarca dels Ports des de la franja costera, i des d’aquella cap a Arago.

SW (F) —la carretera CV-120- fins a Cantavieja (Terol); i el que des de I’anteriorment esmentat que arriba
al coll d’Ares (CV-15) segueix per Vilafranca, la Iglesuela del Cid i Cantavieja, on s’uneix a I’anterior (G).

L’important paper del coll de la Menadella en les comunicacions i en les rutes de transhumancia
sembla confirmar-se per la presencia d’assentaments de diferents periodes en la zona de Sant Joaquim, amb
la probable funci6 de control del pas, que s’han excavat parcialment en el curs de les obres de construcci6
del parc eolic de Refoies (Vizcaino, 2007). Aquest fet es veu en el periode del Ferro Antic per la presencia
d’un important assentament i necropolis, que continua ocupat en ¢poca iberica. En el periode roma es va
construir el camfi fent-lo apte per al pas de vehicles de rodes, tot i que no se n’han trobat restes en els es-
mentats treballs arqueologics. En el periode andalusi hi trobem de nou un assentament fortificat ocupat entre
els segles X i XIII, quan es va construir una torre de senyals que explica el toponim del lloc, Almenarella
en els primers documents que 1’esmenten (Barceld, 1983: 92; Arasa, 1991a: 93; 1991b: 549), que en la pro-
ntincia popular es coneix com la Menadella, forma que he emprat aci. Aleshores, possiblement des de la con-
questa d’Alcanyis I’any 1157, la serra esdevé una veritable frontera que justifica la seua construccid.

APL XXVIII, 2010



350 F. ArRAsA 1 GIL

Historicament, els camins que anaven a Saragossa sempre han buscat la vall de I’Ebre en direccié nord
per evitar ’abrupte relleu de les terres terolenques que dificulta un tracat cap al NNW. Mentre la centrali-
tat de la zona es trobava situada en &poca romana al municipi de Lesera, les principals vies del seu territori
passaven per la ciutat i van reforcar el caracter de Forcall com cruilla de camins. El camf{ que es dirigia cap
al nord i possiblement seguia la vall del riu Guadalope fins a la ciutat existent a El Palao (Alcanyfis), es veia
obligat a travessar la serra de la Menadella i seguir per una zona muntanyosa fins a poder baixar a la vall
d’aquell riu. Després de la desaparicié d’aquesta ciutat cap al final del segle III, en el perfode andalusi la cen-
tralitat es desplaca a Morella, que assoleix el paper de nus de comunicacions entre les terres d’Aragé i el li-
toral valencia. Aleshores les comunicacions cap a la vall de I’Ebre arranquen d’aquesta poblaci6 en direcci6
nord i el cami passara pel port de Torre Mir6 i la Pobla d’Alcolea cap a Mont-roig. La construcci6 de I’es-
mentada torre de senyals a la serra de la Menadella i el fet que es faca referéncia al mateix cami en la pri-
mera documentacid cristiana, poden considerar-se indicis de la continuitat en 1’ds de I’itinerari definit per
la via romana.

En el periode andalusi coneixem el principal accés a la comarca a través de les noticies d’alguns geo-
grafs. En el segle XI es realitza des del sud per una ruta diagonal i no perpendicular a la costa, segons la des-
cripci6 d’autors com al-“Udhri (1965: 19-20), per a qui el cami anava des d’ Almenara, per Onda i Mor6 fins
a Morella; i també en el segle XII segons al-Idrisi (Mizal, 1989: 95 i 312-313): de Valencia anava a Bor-
riana, Borriol, Ares del Maestre, Qununna, San Pedro, Alcany{s i Saragossa. Encara que el castell de Mo-
rella no hi apareix, el mateix al-Idrisi, en parlar dels castells de Tortosa esmenta el de Morella (Mizal, 1989:
97 1335). A I’inici de la conquesta cristiana del territori valencia, la utilitzacié d’aquesta ruta en els itine-
raris del rei Jaume I és palesa quan recent conquerits els castells de Morella i Ares, ’any 1232 el monarca
viatja del primer al segon per prendre’n possessié (Barreda, 2006: 38). Més endavant és probable la utilit-
zaci6 d’aquest cami quan I’any 1250 el rei viatja de Valencia a Morella, i també I’any 1257 quan es desplaga
de Valencia a Saragossa passant per Alcanyfs i Samper de Calanda (Miret, 1918: 202-203 i 254-255; Arasa,
1987: 140, n. 126). El trajecte entre Morella i Alcanyis pot deduir-se a partir de la documentacié de febrer
de 1251, quan el monarca viatja de Morella a Alcanyis, i de setembre de 1259 quan ho fa d’ Alcanyis a Mo-
rella passant per Mont-roig; després es desplaca a Forcall i d’aci a Cantavieja en aquest mateix mes (Miret,
1918:210-2111292-292; Arasa, 1987: 141, n. 141). En aquest darrer desplacament es reconeix un cami pos-
siblement utilitzat en ¢poca romana que enllagava amb un altre procedent de la costa que passava pel coll
d’Ares (Castelld) i seguia per la Iglesuela del Cid cap a Cantavieja (Arasa, 1987: 120-121). Com succeeix
en altres casos, veiem aci una continuitat en la utilitzaci6 dels camins andalusins en els primers temps des-
prés de la conquesta cristiana.

La consolidacié d’aquest itinerari cap al sud com a cami reial de Valéncia es pot veure en alguns do-
cuments d’ Ares del Maestrat. Aix{i, en un protocol notarial de 1341 que recull la venda d’una finca de la vall
de Carbonera s’especifica que afronta amb el cami de Valencia (Barreda, 2006: n° 231). La doble denomi-
nacié de cami Reial i cami de Valéncia figura en diversos documents del segle XVI (Barreda, 2006: n° 1108,
11591 1266). Els accessos a la comarca des del corredor de Cati s’utilitzen també en els primers anys de la
conquesta. Des de 1’extrem nord d’aquest corredor: I’any 1233 quan Jaume I viatja des de Terol fins a Pe-
niscola passa pel port de Prunelles, que separa els llogarets de la Llacua i Salvassoria; el primer és un to-
poOnim arabic que significa precisament ‘la costera’ (Barceld, 1983: 167). I des del seu extrem meridional:
un cami for¢a accidentat que comengava a la vall de la rambla Carbonera abans del coll d’Ares en direcci6
nord seguint una afluent d’aquesta, la rambla de Prunelles, fins a I’antic hostal d’en Belluga, i des d’alli
pels plans del Campello fins a la rambla de la Canada per on anava el cami en direccié a Morella (Barreda,
2006: 31). Aquest és el que figura en el document de confirmaci6 de la carta de poblacié de Morella de
1250 per part del rei Jaume I: uiam que uadit apud Valentiam (Guinot, 1991: 217, n° 80; Garcia Sanz i Gar-
cia Edo, 1995: n°5).
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Al segle XV, el rei Alfons el Magnanim segueix el cami oriental d’accés a la comarca I’any 1430 quan
surt de Valéncia i passa pel Puig, Vila-real, les Coves de Vinroma i Sant Mateu fins arribar a Alcanyf{s (Gi-
ménez Soler, 1909). En &poca moderna les primeres noticies s6n de I’escuder J. de Vandenesse que descriu
els itineraris de I’emperador Carlos V: I’any 1528 va viatjar de Valencia a Montsé passant per Morvedre,
Vila-real, Cabanes, Sant Mateu, Morella i Alcanyis (Garcia Mercadal, 1952, II: 922). En el primer itinerari
d’aquesta epoca, Villuga (1546: 59-60) fa refereéncia a aquest dificil cami en dos trajectes: de Conca a Tor-
tosa i de Valencia a Monzd, pero possiblement no es tractava d’un cami de carro, almenys en tot el seu re-
corregut. En el segle XVIII, Escrivano (1767: 11 i 122) descriu un “camino de ruedas” que anava de Madrid
a Barcelona passant per Tortosa i Tarragona, que anava per Fuentes Claras, Jarque, Aliaga, Fortanete, Can-
tavieja (Terol), Saranyana, Morella i Sant Mateu (Castelld); i un “camino de herradura” de Saragossa a Sant
Mateu que passava per Hijar, Calanda (Terol), Sorita i Morella (Castelld). No acaba de quedar clar, doncs,
si el trajecte Morella-Sant Mateu era practicable per als vehicles de rodes.

Des de finals del segle XIV el regne d’ Aragé comenca a mostrar el seu interés per buscar una eixida
al mar per Vinaros, el que es tradueix en un primer intent I’any 1386 (Borrds, 1929: 108-109). En aquest con-
text d’intentar assegurar les comunicacions entre les terres aragoneses i el litoral valencia, segons Segura y
Barreda (1868, I: 84) el primer projecte de construccié de la carretera de Sant Mateu a Morella (Castell6)
és de I’any 1528. Pel que fa a la connexi6 aragonesa, el projecte més elaborat €s de 1608, quan arriba a con-
cretar-se el tragat que havia de seguir una carretera entre Alcanyis (Terol) i Vinaros (Castelld) que com hem
vist passava per la Roca Tallada (Eixarch, 1983; 1994: 317).

Quant a la cartografia, al final del segle X VII aquest cami no figura en el mapa de F. Cassaus (1693).
Una imatge clara de la xarxa viaria de finals del segle XVIII es representa en els mapes de T. Lépez (1788)
i A.J. Cavanilles (1795), que presenten algunes diferéncies quant als camins que ens ocupen. El primer no
distingeix categories de camins, mentre que el segon si que ho fa entre els camins reials (de carro) i els de
ferradura. En el mapa Mapa Geogrdfico del Reyno de Valencia, Lopez de Vargas representa una densa xarxa
de comunicacions a la comarca dels Ports. L’accés des del corredor central per on passa la via Augusta es
podia fer per diversos camins. De sud a nord, el primer comencava a la Pobla Tornesa, passava per Ares del
Maestre i seguia el curs de la rambla de la Canada i el riu Calders fins a Forcall, des d’on continuava pel
Bergantes en direcci6 nord. Des d’aquest cami, a I’altura de la Venta de la Segarra (Albocasser) arrancava
un altre cami que passava per la Llacova i el Moll fins a Morella, des d’on continuava cap al nord per la Pobla
d’Alcolea. El tercer cami comencava a Sant Mateu, passava per Vallivana i arribava a Morella, des d’on se-
guia cap a Forcall, la Todolella, la Mata i Cantavieja. Un altre accés comencava a Traiguera i per Vallibona
arribava a Morella. Finalment, des del riu de la Sénia un altre cami passava per la Pobla de Benifassa i es
dirigia a Morella. Hi destaca el paper de nusos de comunicaci6 tant de Morella com de Forcall, on conflu-
eixen diversos camins.

Segons Cavanilles (1795: 236, mapa) 1’tnic accés amb carro a la comarca dels Ports s’efectuava pel
cami Reial que comengava a la Pobla Tornesa, passava per Ares i Vilafranca i seguia cap a terres de Terol;
des d’aquest cami a I’altura de Vilar de Canes, seguia un ramal fins a Cati. Un cami de ferradura continuava
des d’ Ares per Castellfort i Cinctorres fins a Forcall, on enllagava amb el que venia des de Morella; des d’aci
es dividia en dos: un seguia el riu Bergantes cap al nord i I’altre el Cantavella cap a I’oest. A Morella també
es podia arribar travessant la Tinenca de Benifassa des de la Sénia (Tarragona) per Bellestar, Castell de Ca-
bres i Herbeset. En aquest mapa resulta estranya I’absencia de I’accés directe a Morella des de Sant Mateu.

A Forcall, la freqiientacié del cami que remuntava el barranc de la Menadella en el segle XVIII és
palesa en el fet que, amb la divisid de les terres del mas de Llorens 1’any 1788, es va construir un nou mas
i hostal als peus de la Moleta dels Frares, I’Hostal de Liborio (Arasa, 1987: 17), que presenta una estructura
diferent a la dels masos tradicionals de la comarca, amb un ampli pati tancat al costat sud de la construcci6
(Piqueras i Sanchis, 2006: 136; Ejarque i Forés, 2010: 16-17). Aleshores, amb la construccié del nou mas i
hostal al vessant oest del barranc es va construir un nou cami que en part segueix I’actual pista.
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En el segle XIX, les guerres carlines van motivar la produccié d’una abundant cartografia militar
que reflecteix I’estat de les comunicacions. Aix{, el cami de ferradura que des de Forcall anava a Las Par-
ras i Castellote encara figura representat en el Teatro de operaciones del Ejercito de Centro. Narracion de
la guerra carlista de 1869 a 1876.1 el cami també de ferradura des de Forcall a Luco, coincident amb 1’an-
terior fins a la serra de la Menadella, figura en el Mapa itinerario del distrito militar de Valencia publicado
por el depdsito de la guerra en 1883. La importancia del coll de la Menadella en la xarxa de comunicacions
entre els pobles aragonesos i els de la comarca dels Ports es veu encara en la primera edicié del mapa to-
pografic de I Instituto Geogrdfico y Catastral de 1928, on es representen diversos camins que el travessen
1 segueixen pel paratge de la Roca Tallada, com els d’Olocau del Rei i Forcall a Aiguavia i el de Forcall a
Las Parras de Castellote.

El cami de Morella a Mont-roig per Torre Mir6 figura en el Croquis de las inmediaciones de la plaza
de Morella de 1838, tot i que tampoc s’especifica si era o no carreter. I els diferents accessos a la comarca,
sense distinci6 del tipus de camins, apareixen representats en el mapa de J. N. Burriel (s. a.) Carta de la Co-
mandancia General del Maestrazgo. Pel que fa a la carretera moderna, en la Guia General de Correos,
Postas y Caminos de Cabanes (1830: 89) i en el Mapa Itinerario de Burriel (1847) es considera cami de carro
el tram entre Sant Mateu i Morella, pero en el diccionari de Madoz (1982, I1: 48) es diu que en 1849 aquest
cami encara era de ferradura, tot i que afegeix que havien comencat les obres de la carretera Sant Mateu-
Alcanyfs (Sanchis, 1988: 11). El fet que aquest tram no figure en la Nueva Guia de Caminos de Lopez
(1812) deixa oberta la possibilitat que realment no fora apte per a vehicles.

La construccié de la carretera de Sant Mateu a Morella esta descrita per Segura y Barreda (1868, I:
84-86). Després de la primera guerra carlina, i vistes les dificultats que s’havia tingut per a traslladar 1’arti-
lleria, el general Villalonga va reprendre el vell projecte de construccié d’aquesta carretera per tal de faci-
litar les comunicacions de Morella i també mantenir ocupat un excedent de poblacié laboral que podia tornar
a agafar les armes. Les obres van comengar 1’any 1847 sota la direcci6 de J. Gdmez Ortega i van arribar fins
a Vallivana. En 1852, I’Estat va declarar el projecte de primer ordre i va costejar el tram que anava des de
Sant Mateu fins al limit de la provincia, dirigint les obres els enginyers Mojados, Trujillo i Bellén. Una ve-
gada acabat el tram que arribava fins a Morella, la carretera es va inaugurar I’any 1860, de manera que quan
es va elaborar el Plan General de Carreteras del Estado d’aquest any ja estava conclosa (Sanchis, 1988: 14).
Les obres del darrer tram fins a la Pobla d’Alcolea les va dirigir I’enginyer castellonenc L. Alloza Agut, el
possible informant de Chabret de les restes de la Roca Tallada. Els vestigis d’aquesta carretera han desapa-
regut en la seua major part a causa dels treballs posteriors de millora i ampliacid; només queden alguns
trams morts en els passos d’alguns barrancs i un més llarg i ben conservat a les proximitats de Morella. Al-
gunes de les restes atribuides a la via romana, com les que senyalava Mufioz Catald (1972: 156) prop de Va-
Ilivana, corresponien en realitat a la carretera moderna.

CONSIDERACIONS FINALS

Entre els diversos accessos a la comarca dels Ports de Morella des de la franja septentrional del lito-
ral valencia, el corredor format per la rambla de Cervera que es prolonga pel port de Querol fins al riu Ber-
gantes mostra una intensa activitat comercial des de la protohistoria que es veu reflectida en 1’arribada de
ceramica fenicia i atica i les primeres monedes gregues (Ripolles, 1985). Aquests productes d’importacio
arriben per via maritima fins al fondejador de les roques de la Barbada de Benicarlé, amb activitat almenys
entre els segles V aE i VI dE (Ferndndez Izquierdo, 1990-91; Ramos, 1992), i des d’alli es distribueixen am-
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pliament per les comarques proximes i possiblement fins a terres aragoneses. La seua activitat és palesa en
el periode iberoroma, quan hi circula un considerable volum d’importacions de vaixella de vernis negre i am-
fores vinaries (Arasa, 2001: 256-257).

Es configura aix{ un eix viari perpendicular a la costa que en el periode imperial es materialitzara amb
la construccid d’una carretera que unira les postes d’Intibili en la via Augusta, situada al sud de Dertosa i
que pot reduir-se amb moltes probabilitats a Traiguera, i Contrebia (El Cabezo de las Minas, Botorrita), en
las proximitats de Caesaraugusta. Possiblement la promocié de Lesera a municipi en la segona meitat del
regnat d’ August (Arasa, 2009: 104-105), puga explicar la seua construccid. Aquesta via només apareix es-
mentada per un itinerari tarda, I’ Anonim de Ravena, que inclou en el seu tragat una localitat de situacié des-
coneguda, lologum. Poden atribuir-se a aquesta via algunes restes visibles prop de I’encreuament de la
carretera CV-128 amb la N-232. A partir d’aquest lloc no es coneix amb seguretat el seu tragat fins a les res-
tes de la Roca Tallada acf estudiades. Aquest €s el principal eix de comunicacions de Lesera, ja que per
I’est facilitava 1’accés a la zona litoral per on passava la via Augusta i pel NW amb la vall de I’Ebre, I’altra
zona cap a on es projectaven de manera significativa les relacions d’aquesta petita ciutat. Al llarg dels més
de dos segles i mig de la seua existencia, les comunicacions entre la vall de ’Ebre i la zona septentrional de
la costa valenciana pivotaran entorn d’aquest municipi. El seu caracter com a nus de comunicacions es com-
pleta amb altres vies com la que remuntava el riu Cantavella i la que probablement venia des de I’important
assentament aragonés de El Morrén del Cid (La Iglesuela del Cid) (Arasa, 1983: 82-84, lam. I-1I; 1987:
119-122, fig. 47).

El tram estudiat, situat a curta distancia de la petita ciutat de Lesera en direccié nord, no €s tnica-
ment el millor conservat d’aquesta via, sind també un bon exponent de 1’aplicacié de les técniques de cons-
truccid de camins en zones rocoses que exigeixen importants treballs d’excavacié de trinxeres per a suavitzar
la rasant de les rampes i assegurar el pas dels carros. La singularitat d’aquest paratge va fer que apareguera
esmentat en la documentacié medieval de manera ben primerenca, ja que des de finals del segle XII figura
en les cartes de poblacié com el ‘cami del carro’. Tot i que la falta de treballs de prospeccié més enlla d’a-
quest lloc impedeix determinar la direccié que prenia aquest cami, es planteja la hipotesi que es dirigira cap
al municipi existent al jaciment de El Palao (Alcanyis), que alguns autors identifiquen amb Osicerda.

Des del punt de vista topografic, el principal problema que presenta la zona que s’estén entre el corre-
dor central de les comarques septentrionals del litoral valencia per on passa la via Augusta i la comarca dels
Ports és la pujada a Morella pel port de Querol, que la carretera N-232 no ha resolt satisfactoriament i resta
per veure com ho fara la futura A-68. La falta d’un treball de documentacié i reconeixement no permet con-
cretar quin va ser el tragat exacte de la via romana en aquesta zona. D’altra banda, les noticies sobre 1’exis-
tencia de roderes en almenys altres dos accessos a la comarca, encara per estudiar, deixa oberta la possibilitat
de la utilitzaci6 d’altres camins en I’antiguitat. Aquest €s el cas del riu Cervol, que podria haver remuntat un
cami des de la poblacié de Rossell, i de Salvassoria (Morella), per on un cami podria haver remuntat la cos-
tera de la Llacua des del corredor de Cati. Tampoc pot descartar-se que les roderes conservades en terres del
Mas de Mestres de Baix (Morella), ja prop de Lesera, puguen pertanyer a la via aci estudiada, si no es tracta
d’un cami local procedent dels assentaments existents a la vega del Moll (Arasa, 1987: 122, lam. XXXIV, 2).

La importancia d’aquest cami va decaure amb la desaparicié de la ciutat romana de Lesera a partir
del segle II1 i la configuracié d’una nova centralitat al Castell de Morella en el periode andalusi, des de quan
es potenciara la comunicacié directa amb Alcanyis per Montroig. Pero el cami que passa per la Roca Ta-
llada seguira utilitzant-se fins a I’¢poca moderna, segons es pot veure en la toponimia i la cartografia. Com
hem vist, els primers intents de construir una carretera que permetera comptar amb una eixida a la mar del
regne d’Aragé segueixen de manera general el seu tracat i havien de passar per aquest paratge, pero aquesta
carretera no es va construir fins al segle XIX. Sera aleshores quan la infraestructura viaria de la comarca dels
Ports, amb ’accés meridional pel coll d’Ares en ts almenys des del segle X VIII, tornara a abastar el nivell
desenvolupat en epoca romana.
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